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FONCTIONNEMENT DU TERRITOIRE

La commune d’Argonay appartient a la communauté de I'agglomération d’Annecy, Autorité Organisatrice
de la mobilité (AOM) inclue dans une agglomération de plus de 100 000 habitants. A ce titre, la
communauté d’agglomération a l'obligation de réaliser un Plan de Déplacements Urbains (PDU). Celui
d’Annecy, approuvé en juin 2001, couvre le territoire de 10 communes (périmétre du PTU ci-dessous sans
les communes de Quintal, Montagny-les-Lanches et Chavanod ayant rejoint la communauté
d'agglomération d’Annecy en 2002). Il n'est pas conforme a la loi SRU qui a redéfini des objectifs en
matiére de sécurité des déplacements, de transport de marchandises et de stationnement. il doit
également prendre en compte les dispositions de la loi du 11 février 2005 en faveur des personnes
handicapées et de 'ordonnance 2004-489 relative a I'évaluation environnementale. Ainsi, fin 2014, la C2A
a décidé de se lancer dans la révision de son PDU. D'une maniére globale, les enjeux liés aux
déplacements dépassent le seul territoire de la commune et doivent étre traités & F'échelle de la

communauté d'agglomération. —
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nota : Les valeurs présentées ci-dessous ont été recalculées & partir des enquétes domicile/travail de I'INSEE de
2007 et 2012. L'éloignement entre certaines communes de résidence et de travail noys a ameneé a reconsidérer le
nombre d'actifs entrants et sorfants. Ainsi les actifs travaillant Argonay et ayant une Commune de résidence trop

éloignée ont été considérés comme des residents d’Argonay et ceux travailjant trop loin d'Argonay n'ont pas été
considérés comme des résidents de la commune.

1. Déplacements domicile-travail de Ia commune

1.1 Autonomie de Ja commune

P

[ Population Population active ayant un emploj Nombre d'emplois ‘7 Ratio emplois / actifs

En2007 | 2193 | 1151 N1 Y ]
En2012 | 2626 1263 | 2813 | 223 )

Entre 2007 et 2012, la population a augmenté plus rapidement (+20 %) qu'a réchelle du département
{(+7%) ou de Ia communauté d'agglomération d’Annecy (+4%).

On observe également que le nombre d’actifs ayant un emploi et le nombre d’emplois ont augmenté,
respectivement de +10 % et +9 %.

Lieux de résidence des actifs travaillant & Argonay

) m 2007 m2012
Entre 2007 et 2012, le nombre d’emploi est en 1400 - :

augmentation et le lieu de résidence des actifs venant 1200 1211219
travailler a Argonay a tendance a s'éloigner. !
1000 -+

En effet, 30 % des actifs viennent de I'aire urbaine en . 846
2012 alors qu'ils étaient 26 % en 2007. A contrario, ils 800 .
sont 43 % a venir de la C2A en 2012 alors qu'ils 600
etaient 47 % en 2007. |
. " 400 - 277 28T ——306-321
Les actifs habitant Argonay occupent 10 % des | i
emplois (ils étaient 11 % en 2007). 200 I - 3 g . 101 -2
CA Annnecy Haute-Savoie
Argonay Aire urbaine Hors dept

fscurce exploitation DDTZAD enquéte INSEE déplacenenis donicile/travail)

Autonomie de I commune

L'autonomie d'une commune se définie par le taux d'actifs sur place* et le taux d'emplois sur place*,

__.______.______——_._-__.-_____-———.____

Taux d'actifs sur ! hhhh Taux d'emplois sur place
place [ 0% - 40% ] 140% - 60%
= T -_‘ -

—_——

160% - 100% ]
— T,

résidentielle et dependance

. 0 o
[0% -25%] o moyenne des emplois résidentielle pure
NGt iR L
125% - 100% ] dépendante pour son emploi autonomie moyenne autonomie forte

“ Le taux d'aclifs « sur place » montre la propension de ?;cbmmune @ occuper ses actifs « sur place » et e taux demplois « sur
place » mesure Ja part d'emplois occupés par des actifs résidant dans Ia commune (indicateurs extraits de 'étude CERTU « Quelle
est la mobilité quotidienne des personnes dans les agglomérations » - Juin 2004).

La commune d’Argonay est peu autonome. En effet, les actifs d’Argonay sont 23 % 3 travailler sur place et
ils occupent 10 % des emplois de la commune.
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 Points a retenir!|

> Un nombre d'emplois conséquent au regard de |a population de la commune et du nombre
d'actifs ; i

» Les actifs travaillant sur la commune viennent principalement de la communauté
d'agglomération d’Annecy (1220 personnes) et de l'aire urbaine (850 personnes) ;

> Une commune peu autonome puisque seulement 23 % des actifs d’Argonay travaillent sur
place et ils occupent uniquement 10 % des emplois.

1.2 Répartition modale
Mobilité des actifs résidant a Argonay en 2007 et 2012

(tous flux confondus : interne a Argonay + échanges depuis Argonay)

! Pas de transpod | Marche & pied I Deux-roues | Transporten commun Voiture parficuliére
b données de fenquéle INSEE * | 62% | e | 38% T | owaw |
r’ e données recalculées ** ‘| - ' 4,1% ; 41% i 3.3% : 88,5%
i donnéies de fenquete INSEE * | 1,3% | saw ‘ 3.0% 55% L e
ot données recalcufées ** | - i 3,1% 3,0% 5,6% : 88,3%
i&nmpar&isnn avec PENTD de 2008 Pas dedonnée | 51% ; 5,6% 6,9% 824%

* Source : exploitation DDT74 / AD — enquéte INSEE déplacements domicile / travail 2007-2012

** L'ENTD ne donnant pas la part modale de « pas de transport », les chiffres de I''NSEE ont été recalculés afin de comparer
correctement les résultats.

*** Enquéte nationale Transports et Déplacements de 2008 réalisée conjointement par I''NSEE et le MEEDDM.

Sur la mobilité des actifs de la commune, on constate que la part d'utilisation de la voiture est supérieure a
celle de FENTD de 6 points. Cet écart se répartit uniformément sur les autres modes de transport ou I'on
constate un écart de 2 points pour chacun par rapport aux valeurs de 'ENTD.

Les actifs de la commune travaillant sur le territoire ou W 2007 m 2012
sortant de celui-ci utilisent trés majoritairement la voiture  100%

pour se rendre sur leur lieu de travail. Ce chiffre estméme  go% - =
en augmentation entre 2007 et 2012. 80% :

La part modale de la marche a pied ainsi que celle des %% | N L

deux-roues sont en diminution de 1 point entre 2007 et 5%

2012. La part modale des transports en commun est 50% 1

quant a elle en augmentation et atteint 6 % en 2012. 400 mf=—==¢ e
30% —1— - T iy WU
20% e

10% -+ £%. OIS ] &Y% 30n — ...3%..5":.5.
0% ‘-_. e S

Marche a pied  Transport en commun
Pas de transport Deux-roues Voiture particuliére

(source explotation DOTIAD enqudie INSEE deplacenents domcile/travar)

Mobilité interne

La part modale des actifs n'utilisant pas de transport ;2007492012

était significative en 2007 (26%) et a fortement diminué
en 2012 (6%). Cette variation étant trés importante, il

convient d'interpréter les résultats avec précaution. g

En effet, on pourra retenir que :

- la voiture est le mode de déplacement le plus utilisé

par les actifs habitant et travaillant sur le territoire ;

._.i.s.i}/a_....._.
129

- l'utilisation des transports en commun progresse ; 2
19" 355
| — &=

5% |
R P . . 1%
- les deux roues sont tres peu utilisés et il convient de e
noter que la tqpographle_ ' de' la  commune peut Marche a pied  Transports en commun
représenter un frein a leur utilisation ; Pas de transport 2 roues Voiture particuligre

(source exploftation DD T/AD enquére INSEE déplacerents domicile/travai)

- la marche a pied représente 1 déplacement sur 8.
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Equipement automobile des ménages résidant a Argonay (2011)
Pas de véhicule 1 véhicule 2 véhicules ou plus Total ménages
Argonay 59 6 % 464 45% | 504 49% 1027
Haute-Savoie 34 462 1 % 150 454 47 % 136 242 42% 321158

Source : INSEE RP 2011

L'utilisation importante de la voiture par les actifs de la commune est corroboré par le taux de motorisation
des menages. En effet, seul 6 % des ménages de la commune ne posséde par de véhicule alors qu'ils
sont 11 % a I'échelle du département.

Mobhilité externe \

La carte ci-dessous présente les principaux flux entrants et sortants d'Argonay en 2012 (flux > 50
personnes / jour).

GENEVE

THORENS-GLIERES

Volume des déplacements

530

170

70

0 Actifs résidant et travaillant a Argonay

Actifs entrant et sertant des
principaux pdles d'origines et
de destination

Flux domicile - travail

B flux entrant
Bl fux sortant
[ prindpales communes de destination

Conception : DDT 74/ SPCT / AD - 0972015
Sources : BD CARTO® - ©IGN 2008 (protocole
y, MEDDTL - MAAPRAT - IGN du 24 oct 2011)

—_—

Les principaux échanges s'effectuent avec des communes proches d'Argonay. En effet, les flux entrants
figurant sur la carte représentent 56 % du volume total d’actifs entrant sur la commune. Ces actifs
viennent principalement d’Annecy, Annecy-le-vieux, Meythet, Cran-Gevrier et Seynod .

Les flux sortants représentés correspondent quant a eux a 52 % du volume total d’actifs sortants de la
commune. Ceux-ci vont principalement & Annecy (20%) et Annecy-le-vieux (10%).

» Flux entrants, évoluti es parts modales (flu s > 50 personnes/jour) :

® 2007 m2012

On peut noter le monopole de I'utilisation de la 100%
voiture pour ces flux entrants. Zg:f‘
0

Sur la periode étudiée, on ne note par ailleurs pas g -
de changement de comportement de ces actifs. 60% -
50% -
A40% - - - —— . ! —
20%
10%
0%

304 4% 6%. 6%.
——— -

2 roues Voiture particuliére
Marche a pied Transports en commun

- B
A% 1% Bl



> Flux entrants, part des utilisateurs de la voiture paiticulidre (flux tous modes > 50 personnes/jour) :

5714

voiture f 2007 2012
Pringy I R 79% |
(Cran-Gewrier i 138 ) 88% 113 83%
Annecy . 361 88% | 276 84%
Metz-Tessy ~_ I 36 100% | 44 ~ 85%
Seynod ] 128 96% | 123 91%
Meythet ] 104 81% I 128 91% .
Villaz 42 82% ' 61 93%
AAnnecy-le-Vieux 122 93% 166 94%
[Epagny . 64 - 100% | 69 95%
Thorens-Gliéres 37 100% | 74 95% |
\La Balme-de-Sillingy 57 93% 68 100% I
Sillingy 47 100% 67 100% |

On note une diminution du nombre d'actifs allant travailler & Argonay en voiture pour les communes
d’Annecy, Seynod et Cran-Gevrier. Pour les autres communes d'origine, ce nombre d'actifs est en
augmentation.

On note par ailleurs une diminution importante de la part modale de la voiture depuis la commune de
Metz-Tessy (-15 points entre 2007 et 2012), et dans une moindre mesure depuis les communes de Cran-
Gevrier (-5 points), Epagny (-5 points) et Thorens-Gliéres (-5 points).

A contrario, I'usage de la voiture a augmenté depuis les communes de Villaz (+11 points), Meythet (+10

points) et la Balme-de-Sillingy (+7 points).

> Flux entrants, part des utilisateurs des transports en commun (flux tous modes) :

transports en commun 2007 ) 2012
Cran-Gewrier 9 6% 18 i 13%
Annecy 33 i 8% 38 12%
Seynod 6 4% 12 9%
Annecy-le-Vieux 9 7% 10 6%
Thorens-Glieres 0 0% 4 5%
Meythet . 16 13% N 4 3%
Pringy 4 5% 0 0%

On note une augmentation du nombre d'actifs allant travailler a Argonay en transports en commun sur les
communes étudiées a I'exception de Meythet et Pringy.

Par ailleurs, la part d'utilisation des transports en commun est en augmentation depuis les communes de
Cran-Gevrier (+7 points entre 2007 et 2012), de Seynod (+5 points) et d’Annecy (+4 points).

Il convient de noter que sur la commune de Meythet le nombre d'utilisateur des transports en commun est

en diminution, de méme que la part modale qui a perdu 10 points sur la période 2007-2012.

Points a retenir
Mobilité des actifs habitant & Argonay :
> Utilisation importante de la voiture par les actifs de la commune (87%) ;

> Utilisation plus modérée, mais qui reste élevée, de la voiture en mobilité interne 74 % (pour les
seuls actifs habitant et travaillant sur la commune). Une pratique de la marche a pied notable
(12%) au regard de la trés faible utilisation des deux-roues (3%) mais qui reste faible pour de la
mobilité interne ;

» Taux de motorisation des ménages trés supérieur a la moyenne du département.
Mobilité des actifs venant a Argonay .
» Utilisation tres majoritaire de la voiture par les actifs venant travailler 2 Argonay ;




- des transports en commun depuis les communes d’Annecy (12 % de part modale) et Cran-
Gevrier (13 %),

- des deuk-roues (motorises et vélos) depuis Metz-Tessy (15%)

1

- des deux-roues (motorisés et vélos) et de la marche 3 pied depuis Pringy (respectivement 8 %
et 13%).

Flux domicile-travaij -

> La majorité des echanges est effectuée avec des communes proches d’Argonay : Annecy,
Annecy-le-vieux, Meythet, Cran-Gevrier et Seynod.

e e W e
2, Déplacements liés aux achats et aux services

En s'appuyant sur le classement de la Base Permanente des Equipements (BPE 2011) réalisée par
I'INSEE, les communes peuvent étre classées selon les équipements et services situés sur leur territoire.
Les équipements, commerces et services, publics oy privés, sont répartis en trois gammes :
* la gamme de proximité réunit les plus Courants, tels que I'école élémentaire, la boulangerie ou le
médecin généraliste :
+ la gamme intermédiaire regroupe des équipements moins fréquents, comme le collége, le
supermarché ou le laboratoire d'analyses médicales
*  la gamme supérieure est plutdt I'apanage des poles urbains ol I'on trouve, par exemple, le lycée,
I'hypermarché ou I'hépital.
Ces trois gammes mettent en évidence une organisation hiérarchisée du territoire en terme de services a
la population. Pouyr chacune d'entre elles, on peut identifier des poles de services, selon un critere de
nombre minimal d'équipements par gamme. Ainsi, une commune est pole de services d'une gamme si elle
posséde au moins la moitié des équipements de la gamme.

—_—

La commune d'Argonay atteignant la moitié du nombre d'équipements uniquement pour la gamme de
Proximité, est considérée comme un péle de services de pr. ximité. Par contre, elle dépend de la
commune d'Annecy pour les services de la gamme supérieure,

Point 4 retenir

plus spécifiques de |3 gamme supérieure, les résidents de la
commune sont obligés de se rendre a Annecy, induisant un nombre conséquent de déplacements.
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OFFRE DE TRANSPORT ET USAGE

1. Transport individuel routier

La commune est traversée par les routes départementales D1203 et D916.

St e O ) '. Cl A AT R B e > ¥ ie il S5 > =
il W e =x:Bellvie ' <1<, JLESOLlIERES S
e Nl 1% P (Ll e R | s
- =) ’, ' * SAINT-MARTIN-BELLEVUE 5 - 7228 =
5 B e |. ' . } i . j‘ - =
1.; | e .I'Ill‘n-\ F) /2 4{ "F\;“:m. .

= Réseau structurant
o | =~ Voie ferrée

Conception : DDT 74/ SPCT / AD - Septembra 2015

Sources ; ©IGN 2008 (protocole MEDITL - MAAPRAT - IGN
du 24 oct 2011)

Evolution du trafic moyen journalier en veh/jour (TMJA)
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Le trafic sur la D1203 en traversée d’Argonay a augmente entre 2007 et 2014. On peut noter que cette
augmentation est significative sur sa section nord (+18%) et moindre sur la section sud (+3%). Toutefois
les valeurs de trafic observées restent bien moins importantes sur la section nord (13676 veh/jour en
2014) que sur la section sud (21162 veh/jour en 2014). C'est d'ailleurs sur cette partie sud que I'on
retrouve des phénoménes de congestion notamment aux heures de pointes au niveau de I'échangeur de
la ZA Dessus le Fier.

Le trafic sur la D916 ayant également fortement augmenté sur la période 2007-2012 (+25%) contribue a
dégrader la fluidité du trafic sur ce noeud routier de la ZA Dessus le Fier.

: Points a retenir
> des valeurs de trafic en augmentation sur les D1203 et D916 sur la période 2007-2014 ; )

> une saturation des axes en entrée sud de la commune au niveau de I'échangeur de la ZA
Dessus le Fier engendrant des phénomenes de congestion aux heures de pointes :

2. Transport collectif

2.1 Transport urbain (TCU)

o | il e
Provinga, ' N
3? £

Source : Extrait du plan du réseau de bus Sibra 2014/2015

La commune est actuellement desservie par la ligne 9 du réseau SIBRA qui propose une amplitude
horaire comprise entre 6h10 et 20h25 avec une fréquence de 30 minutes en périodes de pointe. Cette
ligne part de la clinique d’Argonay et traverse la commune via la zone de Pringy — Argonay jusqu’a la gare
d'Annecy.

Elle propose une assez bonne desserte des parties urbanisées de la commune (voir $ lien avec
l'urbanisation) mais sa fréquence en heures de pointe et les temps de parcours ne sont pas suffisamment
performants pour &tre attractifs.

2.2 Transport en cars interurbains (TCNU)

La commune d'Argonay est aujourd'hui desservie par la ligne T73 du réseau de cars LIHSA (réseau géré
par le Conseil Départemental de Ia Haute-Savoie) : ligne Annecy — La Roches-sur-Foron - Genave (1 arrét
— 7 dessertes/jour)

Cette ligne permet les liaisons entre Annecy et Genéve via La Roche-sur-Foron et Annemasse mais ne
propose pas un nombre de services et d'arréts suffisants pour &tre attractive pour les habitants d'Argonay.

2.2 Comparaison des temps de parcours
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Trajet - Temps en bus*- B Ter_n_p;s en voitu}e Temps de parcours
(y/c temps d'attente 5 min) particuliére en vélo
Argonayl(‘m;%) - Annécy ((;a;e) | 30 min e _15 min 27 min
Argonéy (maire) — TA_nr_we_cy-I_eTVieux 38 min | 12 min 23 min
(mairie)
Argo-nay (mairie) — Seynod (mairie) 50 min 17 min ~ 37min

*Les temps de parcours sont issus des fiches horaires bus et seuls Jes temps de parcours les plus courts ont &té retenus afin
d'établir la comparaison avec fes voitures.

Les communes de comparaison choisies sont celles pour lesquelles les flux d'actifs entrants et sortants
d’Argonay sont les plus importants.

Sur ces communes, la voiture reste le mode de déplacement le plus attractif. 1l convient toutefois de
nuancer ce résultat car le temps en voiture est supposé hors congestion ce qui peut varier
considérablement pour ces destinations. Dans ce contexte, le vé&lo pourrait donc s’avérer &tre compétitif
pour les distances courtes. De méme, le bus pourrait &tre une aiternative & la voiture en direction d’Annecy
si ce dernier évoluait en site propre sur les axes les plus chargés.

Points a retenir

%> Un service de bus qui ne propose qu'une seule ligne sur la commune ;

» Une ligne de bus qui dessert la plus grande partie des zones urbanisées de la commune mais

qui ne propose pas un nombre de services suffisants ;

Un service de cars interurbains ne proposant qu'un seul arrét faiblement desservi sur la

commune ;

> Des temps de parcours en voiture plus attractif sur les principales communes d'échanges
(calcul des temps supposé hors congestion).

Y

3. Modes doux

L'analyse des déplacements domicile/travail a l'intérieur de la commune (cf $ 1.2 répartition modale) a
montré que les actifs habitant et travaillant sur la commune utilisent un peu moins les modes doux en
2012 qu'en 2007. En effet, la part modale de la marche a pied est passée de 15 a 12 % et celles des deux
roues (motorisés et vélos) de 4 a 3 %.

La commune propose un nombre important de cheminements piétons et malgré cela, la part modale de la
marche & pied reste faible pour de la mobilité interne. Par ailleurs, les deux roues ne sont que trés
faiblement utilisés. Mais il convient de noter que la topographie de la commune représente un frein a la
pratique du vélo. En effet, les zones d’habitat sont situées a flanc de colline dans des secteurs pentus et
les zones d’activités plutét en bas de la commune le long de la D1203 et en limite avec Pringy. A contrario,
la clinique d'Argonay se trouve plutét sur la partie la plus haute des zones urbanisées. Dans ce contexte, il
est donc explicable d'observer une faible part modale d'utilisation des deux roues. Pour faire face a cet
enjeu, la commune propose une aide & 'acquisition de vélos a assistance électrique pour les habitants de
la commune.

Toutefois I'utilisation des deux roues ne concerne pas seulement les seuls actifs habitants et travaillant sur
la commune. En effet, l'analyse sur les flux d'actifs entrants et sortants montrent que les échanges les plus
importants se font avec des communes directement limitrophes en distances propices a la pratique du
vélo.

Le développement des modes doux (particulierement le vélo) est donc un enjeu important pour la
commune dans un contexte ol le trafic automobile sur les axes structurants sont aujourd'hui saturés aux
heures de pointe. La révision du PLU doit donc étre l'occasion d'accroitre le réseau cyclable afin
d'encourager I'utilisation des modes doux pour les déplacements quotidiens de la population que ce soit
pour des déplacements domicile - travail ou vers les services et les équipements.
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Schéma cyclable de I'agglomération d'Annecy :

Le PLU devra par ailleurs tenir compte du nouveau schéma cyclable qui prévoit notamment la réalisation
de 110km d'aménagements cyclables supplémentaires & 'horizon 2030.

' iﬂ -.;f |
Argona - 4
|/ Prirlg)/ nan [

Extrall du schéma cyclable de l'aggiomération d'Annecy (adonté le DE02/7204
e Y (200

»

A\

Point a retenir

Des zones d'habitat situées dans des secteurs a forte pente et des zones d'activités plutot
implantées sur le bas de la commune qui peuvent étre un frein au développement de la
pratique du vélo ;

Des flux domicile-travail montrant que la majorité des échanges se font avec des communes
proches d’Argonay ;

Une commune qui apporte déja une réponse pour développer les mobilités douces en
proposant un réseau de cheminements piétons conséquent et en faisant bénéficier ses
habitants d’une aide pour 'achat d'un vélo a assistance électrique ;

Un PLU qui devra poursuivre le développement des aménagements doux, et plus
particulierement les aménagements cyclables afin de proposer un maillage continu entre les
zones d’'habitat, les zones d'activités et les communes limitrophes.

4. Offre de stationnement

La gestion du stationnement est un levier efficace pour diminuer I'utilisation de |a voiture. Par exemple, la
limitation du stationnement longue durée au profit du stationnement en zone bleue peut inciter & une
utilisation plus raisonnée de la voiture.

De méme, I'affectation de places de stationnement réservées au covoiturage sur les parkings existants
pourrait représenter une solution permettant de diminuer le nombre de véhicules circulant avec un seul
passager a bord. Le développement du covoiturage serait notamment intéressant pour les actifs se
déplagant quotidiennement en direction d’Annecy (flux sortant le plus important et congestion sur les
différents axes routiers a destination).

Aujourd’hui, la commune propose un stationnement public non réglementé sur I'ensemble de son territoire.
Une reflexion sur la gestion du stationnement est donc a engager en paralléle de celles menées sur la
mobilité douce et les transports en commun. En effet, une telle démarche ne peut contribuer & faire
diminuer I'utilisation de la voiture que si elle est accompagnée de mesures favorisant I'utilisation des TC ou
des modes doux. Par ailleurs, promouvoir les plans de mobilité auprés des entreprises et zones d'activité
du territoire permettrait également de répondre a cet enjeu.

e S T

Point a retenir

»
»
>

Engager une réflexion sur la gestion du stationnement :
Promouvoir le covoiturage sur le territoire et plus particulierement en direction d’Annecy ;
Promouvoir les plans de mobilité auprés des entreprises et zones d'activité.
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5. Lien avec l'urbanisation
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ARGONAY

arrét de car Lihsa

périmetre d'attractivité arrét de car (500m)
arrét de bus Sibra

périmétre d'attractivité arrét de bus (300m)
1 enveloppe urbaine

Conception : DDT 74 / SPCT/ AD - Septembre 2015

Sources ; OIGN 2008 (protocole MEDDTL - MAAPRAT - IGN du
24 oct 2011)

Accessibilité de la commune :

La majeure partie des zones urbanisées de la commune se trouve dans le périmétre d'attractivité des
arréts de bus (300m). Ce périmétre d'attractivité étant la distance que les usagers acceptent de parcourir
pour se rendre & l'arrét en marchant. Toutefois seule une ligne du réseau Sibra dessert la commune et le
nombre de services proposés reste insuffisant pour étre attractif.

Par ailleurs, la commune ne dispose que d’un seul arrét de cars du réseau interurbains Lihsa. Celui-ci ne
dessert donc qu'une petite partie de la commune ce qui limite I'attractivité a ce service.

En outre comme vu précédemment, I'accessibilité mode doux sur la commune est rendue compliquée par
la topographie ce qui explique probablement la faible part modale d'utilisation des deux roues. Pour palier
a cette difficulté et inciter & I'utilisation du vélo, la commune propose quelques aménagements cyclables
(notamment le long de la D1203 en partie sud) et une aide pour I'achat de vélos électriques.

Dans ces conditions et m&me si la D1203 peut présenter un niveau de trafic important et générer une
congestion du réseau (plus particuliérement en entrée sud et en heures de pointe), les actifs de la
commune privilégient la voiture comme mode de déplacements.

Urbanisation, commerces et services :

L'urbanisation s'est développée essentiellement au nord de la D1203 de maniére peu homogeéne :
- & flanc de colline au nord de la voie ferré ;

- et dans des zones plus planes au sud de cette voie.

Les commerces et services de la commune sont principalement regroupés dans deux zones bien
distinctes et distantes d'environ 600m :

- une a flanc de colline ol I'on retrouve le chef-lieu avec la mairie et quelques commerces,
- une en bordure de la D1203 ou I'on retrouve les écoles, I'espace sportif et la salle polyvalente.

On peut noter que la voie ferrée qui traverse la commune de part en part ne génére pas de « coupure »
franche car le nombre de passages (& niveaux ou dénivelés) est suffisant.

D’une maniére générale 'urbanisation, les commerces et les services sont assez dispersés ce qui favorise
l'usage de la voiture méme pour les besoins courants. Le projet d'écoquartier des Rigoles, qui viendra
s'implanter entre le chef-lieu et le quartier regroupant les écoles, I'espace sportif et la salle polyvalente,
devrait concourir a réduire la « fracture » qui existe entre ces deux zones. C’est donc prioritairement dans
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ce guartier que 'urbanisation doit se développer dans le but d’assurer une fonction de connexion entre les
divers commerces et services de la commune en proposant des cheminements pour les modes doux qui
en facilitent 'accés.

Points a retenir

» La majeure partie des zones urbanisées de la commune se trouve dans le périmétre
d'attractivité des arréts de bus mais une seule ligne dessert le territoire avec un
i cadencement peu attractif ;

> Latopographie rend difficile I'accessibilité mode doux (et notamment vélo) :

La dispersion des commerces et des services et I'étalement de I'urbanisation sur le territoire
j favorisent I'usage de la voiture méme pour les besoins courants des habitants :

]

Y

L'urbanisation doit se développer prioritairement entre le chef-lieu et le quartier regroupant
les écoles, I'espace sportif et la salle polyvalente dans le but de faciliter et développer la
mobilité douce au sein de la commune.

Y




